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(54) Kraftfahrzeug-TOrschloss 

(57) Es wird ein Kraftfahf7eug-TurschIoB mit einem 
verstellbaren Stellelement vorgeschlagen. Zur einfa- 
Chen Erkennung verschledener Stellpositionen des 
Stellelements sind Positionseleniente enUang vensetz- 
ter Bewegungsbahnen angeordnet, wobei Jeder Bewe- 



gungsbahh eIn Sensor zugeordnet ist und die 
Positionselemente jede zu deteKUerende Stellposltion 
eindeutig codieren. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorfiegende Erfindung betrlfft ein Kraft- 
fahrzeug-TOrschloB gemdB dem Oberbegilff des 
Anspruchs 1. 

[0002] Umer Kraftfahrzeug-TQrschloB ist hier gene- 
reO ein SeitentOrschloB, ein HecktOrschloB. ein Heck- 
klappenschloB, ein HaubenschloB o. dgl. eines 
Kraftfahrzeugs zu verstehen. 
[0003] Aus der den Ausgangspunkt der vorfiegen- 
den Erflndung blldenden DE 197 43 129 A1 tet elne 
Kraftfahrzeug-SchlieBvorrlchtung mil einer Positionser- 
kennung eines bewegbaren SteUelements bekannt Das 
Stellelement ist scheibenairttg ausgebildet und von 
einem elektromotorisciien Stellantrieb in verschiedene 
Stellpositionen drehbar. Am Stellelement sind entlang 
einer Bewegungsbalm des SteUelements Positionsele- 
mente, vorzugsweise in Form von magnetischen 
Abschnitten bzw. Polzonen, gebildet, so daB mittels 
eines zugeordneten Sensors. derSignale der Positions- 
elemente abzfihit, eine Erkennung der Position des 
SteUelements erfolgt. Der hier vorzugsweise magnet- 
feldempfindHche Sensor arteitet also digital bzw. schal- 
tend und insbesondere berOhmngslos. 
[0004] Bel der bekannten Kraftfahrzeug-SchlieB- 
vorrichtung besteht die Gefahr, daB ein Positionsele- 
ment Qberfahren, d. h. nicht mitgezfihtt wird. Dies fuhrt 
dann dazu, daB Stellpositionen falsch detektiert wer- 
den. Urn dies zu vemneiden, ist bel der DE 197 43 129 
A1 ein Reterenzpunktsensor vorgesehen, so daB wie- 
derholt ein Referenzpunkt- bzw. Nullpunktabgleich 
erlblgen kann. Zum Abglebh wird das Stellelement in 
die entsprechende. vom Reterenzpunktsensor zu 
detektierende Referenzposltton bewegl 
[0005] Ober den zusStzfidien Aulwand, wie das 
Vorsehen eines Referenzpunktsensors. hinaus ist mit 
dem vorgenannten Referenzpunktabglek^h der Nachteil 
veitunden. da6 das Stellelement ungewOnschte Stell- 
positionen beim Bewegen in die Referenzposition 
durchlaufen kann, so daB wShrend des Referenzpunkt- 
abglebhs beispielsweise ein unenyQnschtes Entriegetn 
Oder Ven'iegeln der Kraftfahrzeug-SchlieBvorrichtung 
erfolgen kann. Weiterhin ist nachtellig^ daB die Kraft- 
fahrzeug-SchlieBvonichtung wfihrend des Referenz- 
punktabgleichs nicht benutzk)ar isL 
[0006] Die DE 196 32 005 A1 offenbart ein Kraft- 
fahrzeug-TOrschloB mlt einer Mehrzahl von Schaltem 
und einem Schalterfoetatigungssystem. Um zu vermei- 
den, daB Schalter und Schalterbetatigungselennente an 
verschiedenen Bauteilen ausgebildet und im Kraftfahr- 
zeug-TQrschloB vertellt angeordnet sind, ist zur Ferti- 
gungs- und Montagevereintachung eine drehbare 
Anordnung einer Mehrzahl von Schaltnockenscheiben 
auf einem Lagerbolzen vorgesehen, wobel die Schalt- 
nockenscheiben auf einzelne, zugeoTdnete Schalter 
einwirken. Die Schaltnockenscheiben kSnnen gegen- 
elnander unverdrehbar festgelegt oder von unterschied- 
lichen Bauteilen bet^tigbar sein. Nachteilig ist hier, daB 



Jede Schaltnockenschdbe einen zugeordneten Schal- 
ter steuert. so daB die Anzahl an erforder1k:hen Schalt- 
nockenscheiben und Schaitem der Anzahl von zu 
detektierenden Schaltpositionen ehtsprteht. Eine 

5 Codlerung der Schaltpositionen ist also nteht vorgese- 
hen, vielmehr Ist ein betrfichtlteher Aufwand, Insbesond- 
ere bei zunehmender Anzahl von zu detektierenden 
Stellpositionen, erforderlteh, Weiterhin ist die Arrffillig- 
kelt bei dem bekannten Kraftfahrzeug-TQrschloB auf- 

10 grund der mechanischen Schalterbetatigung und der 
Vielzahl der sfch bewegenden Teile betrfichtlfch. 
[0007] Die DE 296 18 688 U1 offenbart eine Ein- 
richtung zum Abfragen von Schattslellungen eines 
SchlieBzylinders eines KraftfahrzeugtQrschiosses. Der 

IS SchlieBzylinder ist koaxial mit einer SchaitnuB verbun- 
den, die nilt einem Magneten versehen ist. Zwei Hall- 
sensorchips sind der SchaitnuB zugeordnet, wobei die 
hHallsensorchips vorzugsweise unterschiedliche Signale 
abfragen. beispielsweise einerseits die Stellungen "Ver- 

20 riegetunsT und "EntriegelunsT und andererseits die Stel- 
lung "Diebstahlsteherung*. Eine Codlerung 
verschiedener Stellpositionen zur eindeutigen Detektie- 
rung der Stellpositionen ist nicht offenbart 
[0008] Der vorliegenden Eifindung liegt die Auf- 

25 gabe zugrunde, ein Kraftfahrzeug-TQrschloB anzuge- 
ben, das auf rndglbhst einfache, preisgQnstige Weise 
eine absolute bzw. elndeutige Detektion von verschie- 
denen Stellpositionen bzw. Stellppsitionsbereichen 
eines SteUelements des Kraftfahrzeug-TQrschlosses 

30 ermSglicht, wobei lediglich schattend bzw. digital aibei- 
tende Sensoren erfbrderlich sind und insbesondere die 
Anzahl der erforderfichen Sensoren mlnimiert warden 
kann. 

[0009] Die obige Aufgabe wird durch ein Kraftlahr- 

35 zeug-TOrschloB gemSB Anspruch 1 gel6st. Vorteilhafte 
Weiterbildungen sind Gegenstand der UnteransprOche. 
[0010] Ein gnjndlegender Aspekt der vorliegenden 
Erflndung negt darin, mehrere Positionselemente ent- 
lang versetzter Bewegungsbahnen am Stellelement 

40 anzuordnen, und zwar so, daB jede zu detektierende 
Stellposition eindeutig codiert ist, so daB die Stellposi- 
tionen mittels den Bewegungsbahnen zugeordneter, 
vorzugsweise schattend bzw. digital arbeltender Senso- 
ren eindeutig detektieibar sind. Durch die Codlerung 

45 wird eine erste Minimierung der Anzahl der erforderfi- 
chen Sensoren ermSglicht 

[0011] Unter Bewegungsbahn let hier eine Im 
wesentltehen BnlenfSrmige Folgevon Punkten am Stell- 
element, die einen ortsfesten Punkt bei sk:h bewegen- 

50 dem Stellelement passieren, zu verstehen. Mit anderen 
Worten ermdglfcht die Anordnung von Positionselemen- 
ten entlang einer Bewegungsbahn am Stellelement, 
daB die Positionselemente von einem dem Stellelement 
bzw. dieser Bewegungsbahn zugeordneten, ortsfesten 

55 Sensor nachelnander - je nach Stellung bzw. Position 
des SteUelements - detektiertsar sind. 
[0012] Unter einem schattend bzw. digital arbetten- 
den Sensor ist hier ganz allgemein ein elektrisches bzw. 
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elektronlsches Bauteil mit ggf. zugehfiriger Auswerte- 
elektronik zu verstehen, so daQ ein diskretes, vorzugs- 
weise nur zwei Schaltzustdnde umfassendes 
Zustandssignal bereitgestellt wird. Jedoch kdnnen beh 
spielsweise auch drei Schaltzust§nde, wie Nordpol, s 
SOdpol Oder keln magnetischer Pol In der NShe, als 
Ausgangssignal vom Sensor bereitgestellt werden. Vor- 
zugsweise handelt es sich jedoch urn ein digitales Aus- 
gangssignal, das vom einzelnen Sensor in AbhSngigkeit 
von der N3he bzw. benachbarten Lage eines Positions- io 
elennents ausgegeben wird. 

[0013] Eine eindeutige Detektk>n einer Steltpositton 
ist hier so zu verstehen, daQ die verschiedenen, zu 
detekUerenden Positionen ohne Bezugnahme auf einen 
Referenzpunkt bzw. eine Referenzlage. des Stellele- is 
ments unterscheidbar sind, also insbesondere die l^ge 
des Stellelements bei erner detektierten Stellposition 
absolut festgelegt ist 

[0014] SchlleBlich ist unter Stellelement ein ins- 
besondere von einem elektromotorischen Stellantrieb 20 
mittelbar oder unmittelbar verstellbares - insbesondere 
verschiebliches, verschwenkbares und/oder verdrehba- 
res - Element zu verstehen, das verschiedene Stellposi- 
tionen einnehmen kann, die bestimmte Lagen von 
mindestens einem Bauteil, wie einem Verriegelungs- 25 
Hebe! der Schlofimechanik, einer Sperrklinke. auch 
einer Drelilalle oder einem sonstigen Betatigungsele- 
ment dee Kraftrahrzeug-TQrschlosses, angeben. Das 
Stellelement kann also beispielsweise ein verstellbares 
Bauteil darsteilen, daran gebildet oder mit einem mittels 30 
eines Stellantriebs verstellbaren Bauteil vert)unden 
bzw. gekoppelt sein. Entsprechend kann das Stellele- 
ment seibst ein anderes Bauteil betStigen oder von 
einem anderen Bauteil verstellt werden. 
[0015] EInesehreinfach zu realisierende, universell 35 
einsetzbare Ausgestaltung sieht eine scheibenartige 
Ausbildung des Stellelements vor, wobei die Positions- 
elemente entlang koaxialer Bewegungsbahnen bzw. 
Spuren auf einer Flachseite des Stellelements angeord-^ 
net sind. Insbesondere ist. dabei die Flacliseite des 40 
Stellelements beretchsweise magnetisierbar, urn 
magnetische B«reiche als Positionselemente zu bflden. 
[0016] Vorzugsweise ist eine berOhrungslose 
Detektion mittels entsprechend berOhrungslos arbeiten- 
der Sensoren vorgesehen. Dies enm6glicht einen ver- 4s 
schleiBfreien Aufbau. Attemativ kdnnen jedoch auch 
mechanisch arbeitende Schalter a dgl. als Sensoren 
etngesetzt werden. 

[0017] In der Praxis hat sich die Venvendung von 
magnetischen Polzonen als Positionselemente so 
bewfihrL Jede Polzone hat Jedoch eine bestimmte. in 
der Praxis nicht zu vernachlSssigende Ausdehnung in 
Bewegungs- bzw. Verstellrichtung, also entlang der 
Bewegungsbahn des Stellelements. Daher ist es oft- 
mals, insbesondere bei Vemendung eines elektromoto- 55 
rischen Stellantriebs, der in Abh§ngigkeit von der 
Detektion von Stellposltionen angesteuert wird und 
einen gewissen Nachlauf aufwetet, wOnschenswert. 



bereits die Grenze bzw. den Anfang einer zu detektie- 
renden Stellposition bzw. eines zu detektierenden Stell- 
positionsberefchs zu erfassen, Hierzu ist in bevorzugter 
Ausgestaltung vorgesehen, daB Zwischenbereiche zwi- 
schen zu detektierenden Stellpositionsberefchen ein- 
heitlich codiert sind, insbesondere in diesen 
Zwischenberefchen keine Positbnselemente angeord- 
net sind. Auf diese Weise wird mit einer minimalen 
Anzahl von schaltend bzw. digital arbeitenden Senso- 
ren eine Detektion der Grenzen der Stellpositionsberei- 
che und Jewells eine zumindest eindeutige Zuordnung 
zu einem SteDpositionsbereich ermSglteht 
[0018] DarOber hinaus wird soger eine eindeutige 
Detektion jeder Grenze der Stellpositionsbereich bei 
mtnimaler Sensoranzahl, also beispielsweise mit drei 
Sensoren bei fOnf Stellpositionsbereichen, erm5glicht, 
wenn als zusStzliche Informatton die Bewegungsrich- 
tung bzw. Bestromungsrichtung des Stellantriebs 
und/oder ein zuvor detektierter, benachbarter Stellposi- 
tionsbereich berOcksichtigt wird. 
[0019] Weitere Einzelherten, Merkmale und Vorteile 
der vorliegenden Erfindung werden nachfolgend 
anhand der Zeichnung eines iedigllch bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiels nSher erldutert. Die einzige Figur 
zelgt 

eine einfache schematische Darstellung eines 
Stellelements und zugeordneter Sensoren eines 
vorschlagsgemftBen Kraftfahrzeug-TDrschlosses 
mit einer die von den Sensoren in AbhSngigkeit von 
der Position des Stellelements ausgegebenen Aus- 
gangssignale veranschaultehenden Darstellung^ 

[0020] Hinstohtl'ch der mogllchen Ausbildung des 
im einzefnen nicht dargestellten Kraltfahrzeug-TOr- 
sch losses wird beispielhaft auf die DE 197 43 129 A1 
verwiesen. So kann ein elektrischer Stell- bzw. 
Antriebsmotor beispielsweise Qber eine Spindel bzw. 
Schraube auf ein in diesem Fall mit einer entsprechen- 
den AuQenverzahnung versehenes Stellelement 1 ein- 
wirken. Selbstverstandlich sind aber ansteile des 
beispielhaft angesprochenen Schneckengetrlebes auch 
andere Getriebeverbindungen einsetzbar. AuBerdem ist 
die. Bewegung des Stellelen^nts 1 nicht auf eine Dreh- 
btewegung bzw. ein Verdrehen beschrfinkt, sondern Je 
nach Konstruktion sind auch lineare und/oder Oberla- 
gerte Verstellbewegungen m6glich. 
[0021] Das Stellelement 1 wirkt dann beispiels- 
weise Qber einen nicht dargestellten Mrtnehmerzapfen. 
Nocken 0. dgl. auf einen Hebel oder ein sonstiges Betd- 
tigungselement des Kraftfahrzeug-TDrschlosses ein. 
Auch hier sind selbstverstSndlich andere Ldsungen, als 
die in der DE 197 43 129 A1 gezeigten, mdglich. 
[0022] Dem Stellelement 1 ist eine Positionserken- 
nungseinrtohtung zugeordnet. Diese umfaBt am Stell- 
element 1 angeordnete Positionselemente 2. die hier 
durch Riagnetische Berek:he am Stellelement 1 gebildet 
sind, und den Positlohselementen 2 zugeordnete, iedig- 
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rich als Punkte angedeutete Sensoren 3. 
[0023] Die Sensoren 3 kfinnen wie bereits ein- 
gangsseitig definiert ausgebildet sein. Im Darstellungs- 
beispiel handelt es sich um magnetfeldempfrndliche 
Sensoren, beispielsweise Hallsensoren, Heedkontakte 
Oder um magnetoresestive Sensoren. Genereil kom- 
men beispielsweise aber alle in der DE ig7 43 129 A1 
genannten Altemativen, wie optisch arbertende Senso- 
ren, je nach Ausbildung der zu erkennenden Positlons- 
elemente 2 In Betracht 

[0024] Jeder Sensor 3 ist einer Bewegungsbahn 
des Stellelements 1 zugeordnet, um Positionselemente 
2 zu erkennen bzw. zu detektieren, die bei entsprechen- 
der Bewegung bzw. Versteilung des Stellelemems 1 am 
Sensor 3 vorbeibewegt bzw. diesem angenfihert wer* 
den. 

[0025] Belm Darstellungsbeispiel sind drel Bewe- 
gung^ahnen, die koaxial zueinander und konzentrisch 
um eine nicht nfiher bezeichnete Drehachse des Stell- 
elements 1 angeordnet sind, vorgesehen. Dementspre- 
chend sind auch drei Sensoren 3 vorgesehen. 
[0026] Die Positionselemente 2 sind derart entlang 
der Bewegungsbahnen am Stellelement 1 angeordnet 
bzw. ausgebildet, daB jede zu detektierende Stellposi- 
tion eindeutig codiert. Auf grund ihrer in Bewegungsrteh- 
tung bzw. Venstellrichtung des Stellelements 1 
verlaufenden Ausdehnung der Positionselemente 2 bih 
den bzw. definieren diese verschiedene^ hierfOnf Stell- 
positionsbereiche A bis E. Die Steilpositionsbereiche A 
bis E sind jeweils vonelnander beabstandet in Verstell- 
bzw. Umfcingsrichtung am Stellelement 1 angeordnet 
bzw. ausgebildet, so daB zwischen benachbarten Stell- 
positionsbereichen A bis E Zwischenbereiche 4 gebiidet 
sind. Die Positionselemente 2 sind hier also beabstan- 
det in Verstellrlchtung des Stellelements 1 angeordnet 
[0027] Ein Aspekt der vorliegenden Erfindung liegt 
darin. daB die Zwischenbereiche 4 einheitlich bzw. 
gleichartig codiert sind. Belm Darstellungsbeisplel sind 
in den Zwischenbereichen 4 keine Positionselemente 2 
angeordnet bzw. ausgebildet. 

[0028] Die einheltltehe Codierung der Zwischenbe* 
retche 4 ermfiglicht bei einer vorbestimmten Anzalil von 
zu detektierenden SteilpSsitlonsbereichen A bis E eine 
Minimierung der Anzalil dererfbrderlidien Bewegungs- 
bahnen, entlang derer die Posittonsetemente 2 ange- 
ordnet sind, und dementsprechend der Anzahl der 
erforderllchen Sensoren 3. 

[0029] Die Darstellung auf der finken Seite veran- 
schaulicht die unterschiedliche Codierung der Steilposi- 
tionsbereiche A bis E und der Zwischenberetehe 4 bzw. 
die von den Sensoren 3 ausgegebenen Ausgangssi- 
gnale bei Versteilung bzw. Drehung des Stellelements 1 
in Richtung des Pfeils 5. 

[0030] Bei Venvendung eines elektromotrischen 
Stellantriebs stellt sich In der Praxis hfiufig das Pro- 
blem, da3 zwischen einem Abschatten des Stellantriebs 
und dem tats&chltohen Stillstand eine gewisse Zeit ver- 
geht, ein sogenannter Nachlauf auftritL Um ein Stillset- 



zen bzw. Posltiomeren des Stellelements 1 in einem 
Stellpositionsberek:h A bis E stoherzustellen. wird daher 
vorzugsweise das Erreichen bzw. Oberschreiten einer 
Grenze von einem Zwischenbereich 4 zu dem 

5 gewOnschten Stellposltionsbereich A bis E zum 
Abschatten des Stellantriebs verwendet Eine Detektlon 
der Grenzen der Steilpositionsbereiche A bis D ist 
daher vorgesehen. Insbesondere ist dabei auch eine 
eindeutige Detektion der Grenzen der Stetlpositionsbe- 

10 reiche A bis E wQnschenswert. 

[0031] Wenn die Sensoren 3 bzw. die Positionser- 
kennungseinrichtung das Erreichen einer Grenze eines 
gewOnschten bzw. zu erretehenden Stellpositionsbe- 
n\Dhs A bis E detektieren, kann der Stellantrieb abge- 

75 schaltet werden. Der Nachlauf des Stellantriebs wirkt 
dann, daB sich das Stellelement 1 noch etwas welter 
zur Mitte des gewOnschten Stellpositionsbereichs A bis 
E bewegL So erfolgt ein Erreichen des gewOnschten 
Stellpositionsbereiches A bis E, ohne daB eine eindeu- 

20 tige Detektion bzw. Identifizierung der Grenzen der 
Steilpositionsbereiche A bis E erfolgL 
[0032] Wenn jedoch eine eindeutige Detektion der 
Grenzen der Steilpositionsbereiche A bis E • hier also 
von zehn Positionen mlt Hilfe von drei Sensoren - erfol- 

25 gen soli, wird bei der Positionserkennung vorzugsweise 
die Verstelt> bzw. Bewegungsrtehtung des Stellele- 
ments 1 ais zus§tzriche Information mit ausgewertet. 
Dies kann auf sehr einfache VVeise dadurch realisiert 
werden, daB die Bestromungsrichtung des elektromoto- 

30 rtechen Stellantriebs bei der F\)sitionserkennung 
berOcksichtigtwird. 

[0033] ErgSnzend Oder altemativ kann als zusfitzli- 
che Infonrnation der zuvor detektierte Stellpositionsbe- 
reich A bis E berucksrchtigt werden, um eine eindeutige 
35 Detektion der Grenzen zu ermdgltehen. Im Falle einer 
ergdnzenden Venvendung als zus&tzltehe Infonnatlon 
kann eine PrOfung der Positionserfassung auf Plausibi- 
lltat erfolgen. 

[0034] Aus dem Vorgenannten erglbt sich, daB mit 
40 der vorschlagsgemfiBen L6sung eine eindeutige Detek- 
tion von Stellpositionen bzw; Stellpositionsberefehen A 
bis E und insbesondere auch eine eindeutige Detektion 
von Grenzen der Steilpositionsbereiche A bis E erm5g- 
richt werden. wpbei nur eine minimaie Anzahl von Sen- 
45 soren 3 und dementsprechend wenig 
Positionselemente 2 aufgrund der vorschlagsgemiBen 
Codierung erfbrderlich sind. Folgiich ergeben sich ein 
minlmaler Fertigungs- und Montageaufwand, so daB 
das Kraftfahrzeug^TOrschioB kostengOnstig herstellbar 
50 ist 

[0035] Belm Darstellungsbeisplel sind fOnf Steilpo- 
sitionsbereiche A bis E und drei Sensoren 3 vorgese- 
hen: Selbstverstindlk:h sind hier auch Modlflzierungen 
mfiglich. Beispielsweise kdnnen die drei Sensoren 3 bis 
55 zu sieben Steilpositionsbereiche bei bindrer Codierung 
eindeutig detektieren. Im Falle der Verwendung von 
zwei Sensoren 3 ist eine Detektion von bis zu drei Steil* 
positionsberek^hen mOglteh. 
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[0036] Das Stellelement 1 weist vorzugsweise 
einen bereichsweise magnetisterbaren Kunststoffiauf- 
bau auf. Jedoch gibt es hier eine Vielzahl von Realisie- 
rungsmdglichkeiten. Hierzu wlrd wiedemm erg§nzend 
auf die Offenbarung der DE 1 97 43 1 29 A1 verwiesen. s 
[0037] Atternativ oder erg§nzend ist auch eine opti- 
sche bzw. optoelektronische Abtastung bei entspre- 
chender Ausbildung der Sensoren 3 und der 
Positlonselemente 2 mBglich. Ober die bevorzugte, 
beruhrungslose Posltionsertassung hlnaus ist aber io 
auch eine mechanische Ertassung, belspielswelse 
durc^ als Nocken ausgebildete Positionselemente 2, 
die auf mechanische Schaiter o. dgl. ais Sensoren 3 
einwirken, m6gllch. 

[0038] Beim Darstellungsbeispiet sind die Posn(> 75 
onseiemente 2 an dem verstelibaren Steiielenrtent 1 und 
die zugeordneten Sensoren 3 ortsfest angeordnet 
Selbstverstandtich kann dies auch umgekehrt reali&iert 
werden. 

[0039] Beim Darsteilungsbeispiel ist zumindest der 20 
die Positionselemente 2 tragendeTeil des Steilelements 
1 vorzugsweise einstuckig ausgebildet. Dies emiSglicht 
einen einfachen und kompakten Aufbau. Bei zunSchst 
getrennter Herstellung dieses Teils erfolgt dann ein Ver- 
binden, beispielsweise durch Kleben, Schrauben, Klenv 25 
men 0. dgl. Dementsprechend kann der die 
Positionselemente 2 tragende Tell an ein quasi beliebig 
ausgebiUetes, beispielsweise im wesentlichen aus 
Metall bestehendes Stellelement 1 angebracht sein. 
[0040] Beim Darsteilungsbeispiel ist das Stellele- ao 
ment 1 scheibenartig ausgebildet. Es kdnnte Jedoch 
beispielsweise auch hebelartig oder stangenartig aus- 
gebildet sein. 

[0041] Beim Darsteilungsbeispiel sind die Positi- 
onselemente 2 im wesentlichen in einer Ebene und ent- 3S 
lang konzentrischer Bewegungsbahnen angeonSnet. Je 
nach Ausbildung und Verstell- bzw. Bewegungsrichtung 
des Steilelements 1 kfinnen die Positionselemente 2 
auch beispielsweise entlang geradlinig verlaufender 
Bewegungsbahnen und/oder in verschiedenen Ebenen, 40 
beispielsweise auf einer Zylindermantelfl&che entlang 
axial venselzter Umfangslinlen, angeordnet bzw. ausge- 
bildet sein. 

[0042] Beim Darsteilungsbeispiel ist eine binfire 
Codieruhg vorgesehen. Je nach Ausbildung der Positi- 45 
onseiemente 2 und der Sensoren 3 kann auch eine 
andere Codlerung, beispielsweise basierend auf dem 
Dreiersystem, wofOr sich insbesondere die Erkennung 
von unterschledllchen magnetischen Polungen und kel- 
nes Magnetpols eignet, vorgesehen sein. Gegebenen-. so 
falls kann so eine wettere Minimterung der Anzahl der 
erforderlichen Sensoren 3 erfolgen. 
[0043] Die vorschlagsgemfilSe Posltionserkennung 
wurde voranstehend anhand eines bevorzugten Aus- 
fOhrungsbeispiels eines Kraftfahrzeug-TQrschlosses ss 
ertdutert. Jedoch kann die voranstehend beschriebene 
Posltionserkennung auch be] anderen Positionserfas- 
sungen, insbesondere bei Stellantrieben in Kraftfahr- 



zeugen, Verwendung finden. WesentHch ist. daB gerade 
bei mehreren zu detektlerenden Stellpositionen bzw. 
Steilpositionsberelchen eine MInimierung der Anzahl 
der erforderlichen Sensoren erm6glicht wird. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug-TurschloB mit einem verstelibaren 
Stellelement (1), das verschiedene Stellpositionen 
einnehmen kann, und mIt einer Posltlonserken- 
nungselnrichtung. die mehrere am Stellelement (1) 
angeordnete Positionselemente (2) . und minde- 
stens einen zugeordneten. vorzugsweise schattend 
bzw. digital arbeltenden Sensor (3) aufweist, so 
daB die verschiedenen Stellpositionen des Steilele- 
ments (1) detektieibar sind, 

daduich gekennzelchnet, 
daB die Positionserkennungselnrichtung entlang 
veisetzter Bewegungsbahnen angeordnete Positi- 
onselemente (2) und mehrere Sensoren (3), die 
Jewells einer Bewegungsbahn zugeordnet sind. 
aufweist. wobei die Positionselemente (2) Jede zu 
detektierende Stellpositon eindeutig codieren, so 
daB die Stellpositionen eindeutig detektiertsar sind. 

2. Kraftfahrzeug-TQrschioB nach Anspruch 1 . dadurch 
gekennzeichnet, daB die meisten, vorzugsweise 
alle Zwischenbereiche (4) zwischen beabstandeten 
Stellpositionen von den Posittonselementen (2) 
identisch codiert sind, insbesondere in den Zwl- 
schenbereichen (4) keine Positionseiemente (2) 
angeordnet sind. ^ 

3. Kraftfahrzeug-TQrschtoB nach Anspruch 1 oder 2. 
(feidurch gekennzeichnet, daB die Positionsele- 
mente (2) alle gleichartig, insbesondere als magne- 
tische Abschnltte mit insbesondere glecher 
Polung, ausgebildet sind. 

4. Kraftfahrzeug-TurachloB nach einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Positionselemente (2) verschiedener Bewe- 
gungsbahnen in im wesentlichen parallel versetz- 
ten Spuren und/oder Ebenen angeordnet sind. 

5. Kraftrahrzeug-TQrechtoB nach einem der voranste- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Stellelement (1) scheibenffimnig ausgebildet 
ist, wobei die Positionselemente (2) verschiedener 
Bewegungsbahnen entlang verschiedener, koaxla- 
ier Spuren angeordnet sind. 

6. Kraftfahrzeug-TQrschloB nach den Anspruchen 3 
und 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Stellele- 
ment (1) als bereichsweise magnettsche bzw. 
magnetisierbare Scheibe ausgebildet ist 

7. Kraftfahrzeug-TOrschioB nach einem der AnsprO- 
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Che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da6 das 14. 
Stellelement (1) eine gekrOmmte Oberflftche, ins- 
besondere zumindest einen Abschnitt einer Zylln- 
dermarvtelfiache, aufweist, wobei die 
Positionselemente (2) entJang bezQglich erner 5 
Lagerachse des Stellelements (1) axial netienein- 
anderliegender bzw. versetzter Bewegungsbahnen 
angeordnet sind. 

8. Kraflfahrzeug-TurschloB nachAnspruch 7, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB die Bewegungsbahnen 
zumindest abschnlttsweise im wesentlichen ent- 
lang von axial versetzten Umfangslinien veriaufen. 

9. Kraftfahrzeug-TOrschloB nach einem der voranste- is 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Positionselemente (2) jeweils eine>Ausdehnung 
in Rnhtung der Bewegungsbahn aufweisen und 
dennentsprechend Stellpositionsbereiche (A-E) 
deflnieren und daB die Positionserkennungseinrich- 20 
tung derart ausgebildet 1st, daB die Grenzen der 
Stellpositionsberek:he.(A-E) in Verstellrichtung des 
Stellelements (1) vorzugsweise elndeudg detektier- 
barsind. 

10. Kraftfahrzeug-TQrschloB nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Posltionserkennungsein- 
richtung derart ausgebildet ist, daB die Bewe- 
gungsrichtung des Stellelements. (1) uncVoder das 
vorherige Passieren eines benachbarten Stellposi- 30 
tionsbereichs (A-E) bzw. einer Grenze eines 
benachbarten Stellpositionsbereichs (A-E) zur ein- 
delitigen Detektierung von Grenzen der Stellpositi- 
onsbereiche (A-E) verwendbar ist bzw. sind. 

35 

11. Kraftfahrzeug-TOrschloB nach Anspruch 9 Oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein elektromotorl- 
scher Stellantrieb vorgesehen Ist, dem das Stellele- 
ment (1) zugebrdnet Ist, wobei die Bewegungs- 
bzw. Drehrichtung, insbesohdere die Bestromungs- 40 
richtung des Stellantriebs von der Positionserken- 
nungseinrfchtung zur eindeutigen Detektion von 
Grenzen der SteHpositionsberelche (A-E) verwend- 
bar ist 

45 

12. Krafttahizeug-TOrschloB nach einem der AnsprO- 
che 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB maxi- 
mal zwel Sensoren (3) zur eindeutigen Detektion 
der Grenzen von drei Stellpositionsbeiiekihen oder 
maximal drei Sensoren (3) zur eindeutigen Detek- so 
tion der Grenzen von fOnf bis sleben Stellpositions- 
bereichen (A-E) vorgesehen sind. 

13. Kraftfahrzeug-TOrschloB nach einem der voranste- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzebhnet, daB 55 
die Sensoren (3) berOhrungslos arbelten, ins- 
besondere magnetfeldempfindlich ausgebildet 
sind. 



Kraftfahrzeug-TOrschloB nach einem der voranste- 
henden AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB 
die Sensoren (3) Im wesentlichen nebeneinander. 
quer zu den Bewegungsbahnen der Positionsele- 
mente (2) angeordnet sind. 
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